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g komfornijeg, udobnijeg i od 20. jula 1938. godine do 15. juna kratkom vremenu i dobile su sli- I
brzeg prevoza za vrijeme stare 1939. godine. jedeca imena: “Sutjeska”, “Kozara”, |
Jugoslavije uvedeni su u saobracaj Velike zasluge za uvodenje “29. novembar”, “Kosmaj” i “Istra”. =

uzani motorni vozovi. Imali su soli- komfornih motornih vozova na uzan- Pocetkom pedesetih godin ova
dan broj mjesta prvog i drugog im prugama imao je tadasnji ministar imena na motornim vozov::Ea su
razreda, bife, a posebna pogodnost saobra¢aja gospodin /Mehmed ugasena i ponovo su Eraée bro-
je bila ta Sto su bili Cisti, bez dimai Spaho. Dugo vremena u narodu j€ane oznake uz seriju 801. Relaciju
areia. motorni voz je nosio naziv “Spahin od Beograda do Dubrovnika, preko

j 35 minut

acajno kraée, jer nije bilo zadrza- km/h) voz se zvao “Ludi Sarajlija”. prela;lg%-‘n, 3
jja u stanicama zbog uzimanje Dnevni pregledi motornih vozova i brzi voz Nﬂlju potrosio

otorni vozovi serije

mali su 23 mjes-

Putovanje ovim vozovima biloje voz”, a zbog veéih brzina (40 — 50 Sarajevw% serije,801

ode, uglja i dr. Motorni uzani vozovi manje opravke vr§ene su u garaza-
radeni su u kooperaciji sa mauBeogradu, DubrovnikuiBosan- 801

. madarskom firmom Ganz - skom Brodu, a glavnarevizijaradena tau 66 mjesta u dru- U saliazni 2
 Budapest koja je isporuéila motore, je u Sarajevu. gom razredu i etiri pomoéna mjesta zelleznlcama
a kolski dio izgraden je u Tvornici Iz tih razloga u Sarajevu je Y hodniku. TeZina voza u sluzbi °
~ vagona, strojeva i mostova u Slavon- napravijena garaza za servisiranje iznosila je 75 tona, duzina voza je . |I‘Iteeru
skom Brodu. motornih vozova sa svim potrebnim bila 46,2 metra, a najveca brzina nQTranS Berlln 2008

Prvi uzani motorni voz pusten je  radioniékim kapacitetima. Motorni kojom se kretao bila je 50 km/h. Kra-
Sl

saobraéaj 20.07.1938. godine na vozovi nosili su u'.';f!' u oznaku 801. Jem Sezdesetih godina motorni
s Zeljeznice VOZOVi serije 801 postepeno su

laciji Beograd - Sarajevo - U Drugom svjetskom ra M
brovnik. Na ovoj relaciji motorni su pretrpjele velikeimaterijaine stete, iskljuciva Ob ieqja, prven-
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ozovi saobraéali su do 21. januara a u ratnim dejstvifr stveno zbog dotr: au tvornici = —~ 3 -
939. godine kada su izmjeSteni na su znagajno osteceni. lokomotiva UES a n as nj a
elaciju Sarajevo — Bosanski Brod. sedam garnitura jedna pocela je gradnja i

d 15. juna 1939. godine uspostavl- uopcée popraviti, a od preostal vozova serije 802. -

4. Vvozovi sa fiatovim motorimz
ki dio radila je pomenuta
Motorni vozovi serije 802 sac

je saobracaj motornim vozovima prva je popravijena
sve tri glavne pruge: Sarajevo — maja 1946. godine i od p
2ograd, Sarajevo — Dubrovnik i na u saobracaj. Ta “gal
arajevo - Bosanski Brod. motornog voza serije 801 dob
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Kreditni sporazum FBiH i Republike Portugal

Jacanje ekonomske saradnje dvije zemlje: Ana Paula Vitorino, Francisko

Kardozo dos Reis i Narcis DZzumhur
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Realizacija obostrano vaznih projekata

Planirana nabavka 1.00

Procjenjuje se da je 100 miliona eura vrijednost ovog projekta koji bi po
povoljnom kreditnom aranZmanu mogle realizovati portugalske firme sa
domacom operativom, a period realizacije bio bi 2010 - 2014.godine

Povodom zavrSetka realizacije Kreditnog
sporazuma Federacije BiH i Republike Portugal,
Zeljeznice FBiH organizirale su sve¢anu cere-
moniju u VIP salonu na Zeljezni¢koj stanici u
Sarajevu 1. decembra 2008. godine. Sporazum
je vrijedan 32 miliona eura i ukljucuje detalje o
isporuci 356 novih i modernizaciji i rekonstrukci-
ji 411 vagona ZFBH. Ugovor je potisan 2005.
godine, a rok otplate 28 godina.

Ugledne zvanice iz Portugala, drzavni
sekretar Ministarstva Portugala za transport,
javne radove i komunikacije Ana Paula Vitorino,
direktor Zeljeznica Portugala Francisko Kardozo
dos Reis, direktor EMEF-a Karlos Alberto Kle-
mente Frazao, premijer Federacije BiH dr.
NedzZad Brankovi¢, ministar prometa i komuni-
kacija FBiH Nail Se¢kanovié i predsjednik Upra-
ve ZFBH Narcis Dzumhur, izrazili su veliko
zadovoljstvo dosadadnjom saradnjom i najavili
njeno prosirenje.

AKTUELNO

- Ovaj projekat je trajao 36 mjeseci, a tere-
tni vagoni iz Portugala pristizali su sukcesivno.
Ukljueni su u saobracaj unutar i van BiH i ve¢
su prevezli 1.476.000 tona robe, Sto je u ukup-
nom prevozu ZFBH oko 9,9 posto. S obzirom na
to da smo otvorili linije za daljnu proizvodnju,
zelimo napraviti novih 1.000 teretnih vagona, a
proizvodit ¢emo ih u Portugalu i u BiH- rekao je
DZumhur.

Premijer Brankovic je istakao da projekat o
kojem je rijeC pokazuje da su Zeljeznicari imali
hrabrosti i kompetencije da pravovremeno
donesu odluke za modernizaciju infrastrukture i
transportnih kapaciteta, radi integracije u evrop-
sko transportno trziste.

Projekti obnove i razvoja transportne infra-
strukture Bosne i Hercegovine, zajedno sa pro-
jektima energetike, okosnica su Programa
Vlade Federacije BiH javnih investicija u ovom
mandatnom periodu.

U okviru nastavka plodne saradnje dvije
zemlje i realizacije obostrano vaznih projekata,
planiran je i novi projekat isporuke teretnih
vagona zeljeznickom sektoru BiH radi zadovo-
ljavanja rastucih potreba transporta privrede
Bosne i Hercegovine i komitenata Zeljeznickog
sektora. To bi prakticno znacilo da bi se na
nasim prugama trebalo naci jo§ 1.000 novih
teretnih vagona za potrebe Zeljeznickog sektora
BiH, od toga za Zelieznice Federacije 700 vago-
na. Procjenjuje se da je 100 miliona eura vrijed-
nost ovog projekta koji bi po povoljnom kredit-
nom aranzmanu mogle realizovati portugalske
firme sa domacom operativom, a period realiza-
cije bio bi 2010 - 2014.godine.

S tim u vezi, drzavni sekretar Ministarstva
Portugala za transport, javne radove i komuni-
kacije Ana Paula Vitorino, ministar prometa i
komunikacija FBiH Nail Seckanovié i predsta-
vnici Zeljeznickog sektora u BiH, dogovorili su i

Produzen ugovor o najmu

Delegacija Zelieznica FBiH
boravila je poCetkom novembra u Tur-
skoj u posjeti Turskim zelieznicama
(TCDD), sa namjerom da potpiSe novi
Ugovor o najmu 19 lokomotiva. Dele-
gacija koju su sacinjavali predsjednik
Uprave ZFBH Narcis Dzumhur, izvr-
8ni direktor za poslove Zeljeznikog
operatora Smajo Salketi¢, izvrdni
direktor za ekonomske poslove Sejo
Rami¢ i Sefica Kabineta generalnog
direktora Azra Ferizovi¢, uspjesno su
uradili posao i potpisan je novi Ugovor
na godinu dana o najmu ZFBH loko-
motiva Turskim Zeljeznicama.

Razgovori su vodeni u Gene-
ralnoj direkciji u Ankari sa general-
nim direktorom Turskih Zeljeznica
Sulejmanom Karamanom i njegovim
pomocnicima. Tom prilikom definisa-
ni su generalni parametri kao $to su
cijena i duZina najma, a u narednim
danima dogovoreni su ostali tehnicki
detalji u regionalnim direkcijama
Ankare i Istanbula.

Najam lokomotiva Turskim
Zeljeznicama je veoma vazan izvo-
zni posao za Bosnu i Hercegovinu i
ZFBH i on traje veé 11 godina. Tre-
nutno se u Turskoj nalazi 19 elektro-



broj 8

Isporuceno svih 356 teretnih vagona

Potpisan Protokol o akcionom planu: Ana Paula Vitorino i
Nail Seékanovié

»Zeljeznicari su imali hrabrosti
da donesu ispravne odluke*:
NedZzad Brankovi¢

novih vagona

potpisali na radnom sastanku u Vladi Federa-
cije, sljedeci Protokol o akcionom planu:
Predstavnici zeljezni¢kog sektora BiH ¢e
dostaviti precizan obim nabavke (vrsta i kolici-
na vagona) sa ocekivanjima po pitanju rokova
isporuke do 8. decembra 2008. godine.
Strane ¢e razmotriti i proanalizirati izvo-
dljivost sastavljanja vagona u BiH. Predstavnici
zeljeznikog sektora BiH ¢e dostaviti konacan
model istog do 25. decembra 2008. godine.
Predstavnici uklju¢enih strana ¢e pokre-
nuti komunikaciju vezanu za finansijski aran-
Zman do 15. januara 2009. godine.
Portugalski predstavnici ¢e dostaviti teh-
nicki i komercijalni prijedlog, na osnovu obima
nabavke do 28. februara 2009. godine.
Portugalski predstavnici ¢e pripremiti
potpuni finansijski prijedlog zasnovan na raz-
mijeni koja je rezultat aktivnosti definisanih pod
tackom 3 i 4 iznad u cilju finaliziranja njegovog
usvajanja do 31. marta 2009. godine.
Komunikacija izmedu portugalskih pred-
stavnika i predstavnika BiH procjenjivat ¢e se
mjesecno.

Jedini u regiji

Vagoni proizvedeni u Portugalu poceli su
pristizati u ljeto 2006. godine i bili su prvi novi
vagoni nakon 30 godina. Konacno, mozemo
se pohvaliti da su ZFBiH prve i jedine u regio-
nu koje sada imaju H — vagone Cija je zapre-
mina 160 kubnih metara, nosivosti 60 tona,
duzine 22 metra, a osovinski pritisak iznosi 20
tona. Ovi vagoni su osposobljeni za brzine od
120 km na sat, a dnevna nosivost ukopne flote
novih vagona iznosi 22,5 hiljada tona. Projek-
tovani su prema potrebama privrednih subje-
kata u BiH i regionu.

Osim ovih novih vagona proizvedenih u
Portugalu, revitalizirano je, iz kreditnih sred-
stava, joS 411 teretnih vagona Sto ¢ini flotu
Zeljeznica FBiH od 767 novih vagona ukupne
dnevne nosivosti 43 hiljade tona.

U ovakvim prilikama i sve prisutnijim poslje-
dicama eknomske krize koja potresa svijet ZFBiH
su sa 2.000 viastitih teretnih vagona prevezle vise
od 7,2 miliona tona tereta, Sto predstavija pove-
¢anje za 20 % u odnosu na proslu godinu.

B

NAGRADE NAJBOLJIMA

Narcis DZumhurv,
predsjednik Uprave ZFBH

Senator |
Menadzer
2008.

Na vanrednoj Generalnoj skupstini najvece
svjetske kompanije za proizvodnju koCionih sistema
KNORR BREMSE iz Austrije, odrzanoj 18. novem-
bra 2008. godine u Becu, predsjedniku Uprave
ZFBH Narcisu Dzumhuru sve¢ano je uruéeno izuze-
tno vrijedno priznanje Senator.

Ovo je tek drugo priznanje takve vrste koje se
dodjeljuje istaknutim licnostima za izuzetan doprinos
u razvoju Zeljeznice u Evropi, $to je uticalo i na raz-
voj Zeljeznicke industrije.

Narcis DZzumhur, Robert Ohler i Davorin Kobak

U prekrasnoj palaci Daun Kinsky u Becu, uz
prisustvo brojnih zvanica i uglednih evropskih stru-
¢njaka, priznanje Senator gospodinu DZzumhuru je
urucio Robert Ohler, predsjednik Uprave KNORR
BREMSE.

Samo mjesec dana kasnije, tacnije 11. decem-
bra 2008. godine u Banjoj Luci, na$ predsjednik
Uprave postao je nosilac joS jednog vrijednog priz-
nanja. Nezavisna agencija za izbor i promociju naj-
menadzZera BiH jugoistocne i srednje Evrope, dodi-
jelila je g. DZumhuru priznanje ,Najmenadzer i Pri-
vredna liénost 2008., za poseban doprinos u razvo-
ju Zeljeznica FBiH, uspje$an rad u domacdem i
medunarodnom prijevozu, znacajne investicije, kao i
za objavljene respektabilne struéne i nauc¢ne radove.

lokomotiva Turskim zeljeznicama

lokomotiva serije 441, a prema tur-
skim propisima serije (E 52 500) i
one su locirane u dvije direkcije.
Deset lokomotiva koristi Prva direk-
Cija sa sjedistem u Istanbulu i one su
smjeStene u dva depoa: Sirkedi u
evropskom i Hajdar Pasa u azijskom
dijelu Istanbula. Preostalih devet
lokomotiva locirano je u Drugoj
direkciji sa sjediStem u Ankari i one
voze uglavnom brze i poslovne
vozove na relaciji Ankara — Istanbul.
Dvije od tih lokomotiva preradene su
za brzinu od 160 km/h, a Cetiri za
brzinu 140 km/h.

Turska drZzava trenutno provo-
di velike projekte u oblasti moderni-
zacije i razvoja svoje Zeljeznice.
Postala je Sesta drZzava u svijetu koja
posjeduje pruge velikih brzina preko
200 km/h. Ulaganja su oko 20 mili-
jardi EURA u infrastrukturu i mobilne
kapacitete. Svi planirani projekti tre-
baju biti okoncani do 2020. godine,
kada bi Turska trebala imati preko
3.000 km pruge sa brzinama 200
km/h. U ovom prelaznom periodu
lokomotive ZFBH imaju veoma
vaznu ulogu za TCDD i one voze
uglavnom brze i putnicke vozove.

Lokomotive u viasnistvu ZFBH
koje voze u Turskoj su modernizova-
ne i tiristorizirane u hrvatskoj firmi
KONCAR- ELVO, tako da u periodu
najma Konc¢ar daje podrSku naSim
Zeljeznicama kako bi lokomotive bile
bolie koridtene. U sastavu ZFBH
delegacije u Turskoj je boravila i
Vesna Grubi¢- Boinovié, ¢lan Upra-
ve KONCAR- ELVO. Iskoristena je
prilika da gospoda Grubi¢- Boinovi¢
prezentira predstavnicima TCDD
nove projekte na kojima radi KON-
CAR ELVO, kao i one koje rade sa
ZFBH.

p
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Potpisivanje ugovora




Na sajmu transportnih tehnologija Inno-
Trans u Berlinu, najvecoj svjetskoj smotri dosti-
gnuca u oblasti Sinske industrije koja se odrza-
va svake druge godine, od 22. do 26. septembra
2008. g. prisustvovale su visoka zvani¢na dele-
gacija Vlade FBiH predvodena ministrom pro-
meta i komunikacija Nailom Sec¢kanoviéem i nje-
govim pomoénikom Izetom Mehinagi¢em i dele-
gacija ZFBH koju su saginjavali: Narcis Dzum-
hur, predsjednik Uprave ZFBH, Smajo Salketic,
izvrdni direktor za poslove Zeljeznickog operato-
ra, Azra Ferizovi¢, Sefica Kabineta predsjednika
Uprave, Lejla Hidovi¢, Nacelnica Sluzbe za
08V, Aida Vejzovi¢, nacelnica Sluzbe za prijem
i kontrolu kvaliteta i ReSad MandzZo, nacelnik
Sluzbe za geodetske poslove.

U posjeti tehnickom muzeju u Berlinu

P

Zelieznice Federacije Bosne i Hercegovi-
ne veoma ambiciozno su se prezentirale na
Sajmu kao podizlaga¢ sa firmom ,Talgo* iz
Madrida. Predstavljeni su projekti ZFBH u obla-
sti putnickog saobracaja sa posebnim osvrtom
na vozove ,Talgo“ koji u BiH dolaze 2010. i
2011. godine. Za tu priliku uraden je propagan-
dni materijl i veoma kvalitetan katalog o per-
spektivama putni¢kog saobracaja u BiH u funk-
Ciji turizma.

Obilazak sajma InnoTrans

Izlozbeni $tand ZFBH posjetile su mnoge
delegacije i gosti. Iznenadenje za sve posjetioce
bilo je samo prisustvo ZFBH kao izlagac¢a na
tom prestiznom svjetskom sajmu. Izre€ene su
mnoge pohvale i komplimenti nasoj uspje$noj
promociji.

Pod pokroviteljstvom Talgo-a, 22.09.2008.
godine odrzana je medunarodna transportna
konferencija pod nazivom ,Uspjeh kao rezultat
specijalizacije*. Predsjednik Uprave ZFBH
Narcis Dzumhur imao je priliku, uz prisustvo

-""'-'.-_’.-'

Afirmacija putn

ZFBH prezentirale se na
Sajmu kao podizlagac€ sa
firmom ,Talgo*® iz Madrida,
Ciji vozovi, koje smo kupili,
dolaze u BiH 2010. i 2011.
godine @ OdrZani su sas-
tanci sa visokim delegaci-
Jama znacajnih svjetskih
kompanija kao sto su
Siemens, Knor, Vesting-
haus, Talgo, Konéar, TZV
Gredelj, Poli- Italija, 1B-
Italijen Brake, EMEF-Por-
tugal @ Znacajna iskustva
od izuzetne su vaznosti za
ZFBiH i sigurno ée
doprinijeti daljoj afirmaciji
nase kompanije
znacajnih predstavnika evropskog Zeljeznickog i
finansijskog sektora, upoznati prisutne s trenut-

nim stanjem ZFBH, te planiranim razvojnim pro-
jektima u skorijoj buduénosti.

Visoka delegacija Ministarstva prometa i
komunikacija FBiH i Zeljeznica FBiH imala je
mnoge znacCajne i korisne poslovne susrete
tokom odrzavanja Sajma. Odrzani su sastanci
sa visokim delegacijama znacajnih svjetskih
kompanija kao $to su SIEMENS, KNOR,

VESTINGHAUS, TALGO, KONCAR, TZV GRE-
DELJ, POLI- ITALIJA, IB- ITALIJEN BRAKE,
EMEF-PORTUGAL.

Vodeni su razgovori o buduc¢im planovima
sa mnogim Zzeljezni¢kim upravama sa kojima
ZFBH najvie saraduje: austrijskim, slovenskim,
hrvatskim i turskim zeljeznicama.

ZnacCajna iskustva sa ove velike svjetske
smotre, od izuzetne su vaznosti za Zeljeznice
FBiH i sigurno ¢e doprinijeti daljoj afirmaciji nase
kompanije.

Vazno je naglasiti da je ovogodiSnji sajam
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Uspjesno predstavljanje ZFBH

ICkog saobracaja sa posebnim
osvriom na vozove ,Talgo’

InnoTransu u Berlinu

InnoTrans okupio vise od 80.000 posjetilaca iz
viSe od 100 zemalja, Sto je za 25% vise u odno-
su na prosli sajam odrzan 2006. godine. Ovogo-
diSnji sajam, takoder, biljezi rekorde i po veli€ini
izloZzbenog prostora, koji je za ovu priliku pove-
¢an za 50%, te u broju izlagaca, koji je povecan
za 20%. Naime, ukupno je izlagalo 1.912 izla-
gaca iz 41 zemlje svijeta predstavivsi njihove
inovativne proizvode i usluge na izlozbenom
prostoru od 150.000m2. Na otvorenom izlozbe-
nom prostoru, na kolosjecima duzine 3,5 km,
prezentirano je vise od 90 prototipova najsavre-
menijih Zeljeznickih vozila.

Tokom trajanja InnoTransa 2008 potpisani
su ugovori i izvrSena je primopredaja mobilnih
kapaciteta u vrijednosti dvije milijarde eura. Tako
je Bombardier Transportation predao prvi
TALENT2 voz Njemackim Zeljeznicama (DB) za
usluge lokalnog i regionalnog saobracaja. Osta-
lih 320, ukupne vrijednosti od 1,2 milijarde eura,
bit ¢e naknadno isporuceni. Siemens Mobility
isporucuje ruskim Zzeljeznicama (RZD) osam
vozova velikih brzina ukupne vrijednosti 276
miliona eura. Prvi primjerak ValeroRUS je, tako-
der, bio prezentiran na InnoTransu.

Visoka delegacija Vlade FBiH i ZFBH na tehni¢kom skupu posveéenom

U posjeti BH ambasadi u Berlinu

Voith i Njemacke Zeljeznice potpisale su
ugovor o dostavi 130 dizel lokomotiva vrijedno-
sti 250 miliona eura. Kompanija za lokalni prije-
voz iz Osla nabavila je od Siemens Mobility 20
vozova (tzv. laka Zzeljeznica) vrijednosti 110
miliona eura. Stadler je prodao Minhenskoj
gradskoj upravi tramvaje u vrijednosti od 29
miliona eura. Thales UK je izvjestio da je tokom
Innotransa dobio narudzbe u vrijednosti nekoli-
ko miliona funti.

Pored ostalih, na sajmu su se prezentirale
i kompanije iz Australije, Srednjeg istoka i Isto-
¢ne Evrope. Najvece transportne kompanije su,
takoder, iskoristile InnoTrans kao platformu za
marketing i komunikaciju, ukljuuju¢i DB, PKP,
RDZ, OBB, SBB, SNCF i dr.

-
U gostima kod svojih. Tehni¢ka delegacija infrastrukture ZFBH na nasem $tandu na InnoTransu

U Ministarstvu transporta Njemacke
22.09.2008. godine odrzana je 34. generalna
skupstina CER-a. ViSe od 120 predstavnika
zeljeznickih kompanija i infrastrukture pozeljelo
je dobrodoslicu 71. ¢lanici CER-a, kompaniji za
transport robe Bulmarket, Bugarska. Na Skup-
§tini su apostrofirana pitanja koja su se odnosi-
la na tzv. Zeleni transportni paket (Greening
Transport Package) ukljuCujuéi i reviziju Direkti-
ve Eurovinjete te pitanja o uspostavi koridora za
teretni saobra¢aj. U zemljama EU vodi se kon-
troverza debata o tzv. mega-kamionima i po
ovom pitanju, kako je istaknuto na Skupstini,
CER vodi znacajne aktivnosti. Naredna Gene-
ralna skupstina CER-a ¢e se odrzati u Briselu,
21.01.2009. godine.
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Diplomirana pravnica Svetlana Mujkanovic,
izvrsna je direktorig:a za pravne poslove i jedina
Zena ¢lan Uprave ZFBH.

B Kako je biti Zena-menadzer ?

- Nimalo lako, iz viSe razloga. Prvenstveno,
tradicijskih. Vidjeti muskarca s aktovkom je nesto
sasvim normalno, neupitno. Zena s aktovkom
privlaci zajedljive poglede i Sto je karakteristi¢no,
na aktovci vam nece , zamjeriti “ muskarac, na
zalost, ,zamjeraju“ vam Zene. Muskarci su tezinu
aktovke odavno osjetili! Osim toga, reakcije su
izrazito suprotne, on je laf€ina, lovator, biznismen,
on je “neko”.

lako imamo dosta uspjesnih Zena, ipak su
prve asocijacije vezane za Zenu - muz, djeca,
kuhinja, pijaca, pegla... | to je dio tradicijskog pri-
stupa.

U Pravnim poslovima ZFBH, Zene su domi-
nantne na rukovodnim pozicijama - pomocnik izvr-
8nog direktora, direktor Sektora za imovinsko -
pravne poslove, nacelnik Sluzbe za nekretnine,
nacelnik Sluzbe za imovinsko-pravne poslove,
kao i kadrove, Sefovi sluzbi za pravne poslove
Sarajevo, Tuzla, Mostar i Bihaé, takoder su Zene,
kao i sekretar drustva.

Nedavno mi se dogodilo da je jedna revizor-
ka koja nam je dosla u kontrolu, pitala da li sam na
ovo mjesto izabrana po liepoti? Bez namjere da
elaboriram takve konstatacije, ali je ¢injenica da
su to vrlo Cesta pitanja kad su opcenito Zene -
rukovodioci u pitanju. Za muskarca rukovodioca
se podrazumijeva da je tu zbog svog znanja, spo-
sobnosti, stru¢nosti, pameti - nikada zato Sto je
zgodan !

B Imate nadimak ,,Majka Tereza“, je li to
tacno ?

- Cetiri godine sam radila na poslovima
direktora Sektora za organizaciono-pravne i
kadrovske poslove i kadrovski informacioni
sistem. To su poslovi koji su po svojoj strukturi
veoma kompleksni i zahtjevni. Dio tih poslova u
odnosu na ljudski kapital je posebno znacajan.
Divno bi bilo da na sve zahtjeve mozete odgovori-
ti pozitivno. NaZalost, imala sam susrete s ljudima
koji nisu mogli ostvariti elementarne Zivotne
potrebe. Bez stana, bez posla, unisteni ratom,
gubitkom svojih najmilijih, gladni su, ljuti, razo¢a-
rani u sve i svakog. Direktni kontakti i samo slusa-
nje tih ljudi, bilo je izuzetno tesko, ali je najteze
bilo izgovoriti da im ne mozete pomoéi. Na moju i
njihovu srecu, uspijevala sam pronadi rieSenja za
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Svetlana Mujkanovié, izvrsni direktor za pravne poslove ZFBH

anasnja sistematizacija radnih mjesta je neodrziva

Vrlo blizu smo situaciji uvodenja fiksnog i varijabilnog dijela place. Kod masinovoda je taj princip u primjeni-ako vozi, naplatit ¢e i kilometar. Ako i to ne
pokrene pojedine, treba preduzimati zakonom predvidene sankcije. Nerad je luksuzna roba koju nijedno preduzeée ne moze sebi priustiti

vecinu tih ljudi. U tom periodu sam dobila taj divni
nadimak i na taj period sam veoma ponosna.

Danas me zovu ,, Dr. Didimilovi¢* iz one seri-
je , Lud, zbunjen, normalan® . Neéu vam reci ko
ima nadimak ,, Izet Fazlinovic®, otkrijte sami.

Salu na stranu, u radu s ljudima ima i lijepih
i Saljivih trenutaka. Nikada necu zaboraviti jednog
naseg zaposlenika koji je sad penzioner, kojem
sam dala novac da doruckuje jer mi je izgledao i
jadno i gladno. Danima je dolazio dok nismo nasli
nacin da ga penzioniSemo. Bio je star i bolestan.
Ostao je udovac, i o tome mi je govorio. Kad je

Potrebno je smanijiti broj sluzbi i broj sektora

konac€no ostvario pravo na penziju, doSao je i iz
dZepa pantalona, izvadio krusku koju je on vec jeo
i ponudio meni. Rekao je: ,Bil' ti meni bila zena,
imam ja para, nemas se ti zasta brinut* . Smijali
smo se do suza.

B Kako ocjenjujete kadrovsku politiku u
ZFBH ?

- Kad u pitanju imate ,politiku®, znate da je
osjetljivo. Zeljeznice su viSestruko specifi¢an
sistem. Principe kadrovske politike je utvrdila ova
Uprava ZFBH. Pitanje njihove dosljedne primjene
u praksi je nesto drugo.

Okosnicu naSe djelatnosti €ini izvr$no oso-
blje. Bez izvrSnog osoblja ne mozemo funkcioni-
sati, a kod te kategorije zaposlenika su i najveci
problemi. Gubitak zdravstvene grupe je najizrazaj-
niji problem. Vecina tih zaposlenika rad obavlja
pod posebnim uslovima. Cak i oni koji budu pro-

glaSeni invalidima druge kategorije i predstavljaju
zasticenu kategoriju u skladu sa zakonom, ne
mogu biti adekvatno zbrinuti. Kad dojuc¢erasnjem
otpravniku ili masinovodi morate ponuditi neade-
kvatno radno mjesto, to je ve¢ degradirajuce. A
niko nije pretplacen na zdravlje! Ne moze se pred-
vidjeti broj zaposlenika koji mogu izgubiti zdrav-
stvenu grupu ili ¢e postati invalidi. Ne postoje
radna mjesta ,rezervisana“ za takve slucajeve. To
je poseban problem. Nije aktivirana primjena
beneficiranog staza koji je prije rata omoguc¢avao
bar raniji odlazak u penziju.

Osim toga, sistematizacija radnih mjesta,
ovakva kakva je sad, neodrziva je i ne odrazava
realne potrebe. A kvalitetna sistematizacija je
temelj kvalitetne kadrovske politike.

Neodrziva je situacija da jedan radi, a dvoje
se dosaduje, s pitanjem , kad ¢e pla¢a“. Mislim da
smo vrlo blizu situaciji uvodenja fiksnog i varijabil-
nog dijela place. Kod masinovoda je taj princip u
primjeni-ako vozi, naplatit ¢e i kilometar.

Ako i to ne pokrene pojedine, treba preduzi-

mati zakonom predvidene sankcije. Nerad je
luksuzna roba koju nijedno preduzece ne moze
sebi priustiti!
B Veliki je broj zaprimljenih molbi mladih
ljudi koji Zele ostvariti egzistenciju u
ZFBH. Koji su prioriteti u zaposljavanju
novih kadrova?

- Ne samo mladih. Nazalost, veliki je broj
ljudi svih starosnih skupina koji nemaju posla.
Cijeneci odredbe Zakona o radu koje ne obavezu-
ju poslodavce na oglaSavanje slobodnih radnih
mjesta, nezaposleni se sami javljaju. Zaprimili
smo preko tri hiljade molbi kandidata razli¢itih kva-
lifikacija, od osnovaca do magistara.

Prioritet u prijemu je izvr$no osoblje i visoko
stru¢ni kadar.

B Primjedba je da u ZFBiH ima suvisnih
rukovodnih mjesta. Ocekuje li se preu-

stroj ZFBH u funkcionalnom smislu, kako
bi se efikasnije radilo?

- Generalno, ima radnih mjesta koja nisu
dovoljno ili nisu nikako iskoristena i to se mora
mijenjati. Racionalniji pristup treba primijeniti i kod
rukovodnih radnih mjesta. Mislim da je potrebno
smanijiti i broj sluzbi i broj sektora. Postojanje dva
direktora u podrucjima po meni je opravdano,
pogotovo zbog Zakona o Zeljeznicama BiH.

Od 2002. godine, u primjeni je vertikalna
povezanost sa organizacionim dijelovima na tere-
nu. To ima svojih prednosti, ali i nedostataka.

Sluzbe prava i ekonomije imaju poseban
status i posebnu ulogu. S jedne strane su u direkt-
noj vezi sa sluzbama i sektorima prava i ekonomi-
je, a s druge strane su u neposrednoj vezi s direk-
torima i zaposlenicima podrucja. Organizovati rad
u tim sluzbama zahtijeva izuzetno odgovorne li¢-
nosti.

Bl Koliko nedostatak pravno uredenog bh.
drustva utiée na rad ZFBH, tj. koliko su
propisi i akti Zeljeznica harmonizirani sa
opstim i posebnim drzavnim, ali i medu-
narodnim zakonima i propisima?

- Slozenost pravnog sistema je uslovljena,
izmedu ostalog, i nasim pravnim uredenjem.
Postojanje propisa BiH, FBiH, RS-a, Distrikta
Brc¢ko, kantona, preuzetih propisa ex Jugoslavije,
SR BiH i RBiH je sasvim dovoljno da vam se zavr-
ti u glavi. Odredenim oblastima posveduje se pre-
tierana paznja, dok se druge, obi¢no , vruce®,
ignorisu.

Zakoni se donose nevjerovatnom brzinom i
zato se ne treba Cuditi da jedan drugog iskljucuje
i da su neki apsolutno neadekvatni za nase uslo-
ve ili su pojedine odredbe neprovodive...

Zeliezniki propisi su preuzeti iz vremena
postojanja Zajednice jugoslovenskih Zeljeznica i
nuzno je donijeti nove. Po Zakonu o Zeljeznicama
BiH, to je u nadleznosti Regulatornog odbora.

U nasem primjeru ta pravna zbrka je ilustra-
tivna. Zakon o zZeljeznicama FBiH iz 2001. nuzno
je mijenjati, Zakon o privrednim drustvima i Zakon
0 javnim preduzeéima u pojedinim odredbama su
nedoreCeni Sto dovodi do razliitih tumacenja,
improvizacije i neujednacene primjene.

B Kako su definisani vlasni¢ki odnosi u
ZFBH?

- Djelimiéna privatizacija drzavnog kapitala
obavljena je 2001. godine. Odnos drzavnog i pri-
vatiziranog kapitala je 91,82 % prema 8,18 %.

Dono$enjem Zakona o javnim preduzeéima
2005. godine i pravosnaznoScu RjeSenja Federal-
ne agencije za privatizaciju kojim je odobren upis
u sudski registar izvrSene privatizacije, stvorene
su pretpostavke za organizovanjem Zeljeznica u
drustvo sa ograni¢enom odgovorno$cu ili dioni¢ko
drustvo. Opredijeljenje vecinskog vlasnika bilo je
organizovanje u drustvo sa ograni¢enom odgovor-
noS¢u S$to je ozvanieno na prvoj Skupstini
30.03.2006 godine. Registraciju drustva smo
okoncali u decembru iste godine.

Medutim, ovim rjeSenjem nisu bili zadovoljni
neki vlasnici privatiziranog kapitala, zbog ¢ega su
pokrenuli upravni spor koji je jo$ u toku.
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Situacija je veoma ozbiljna, ali bilo je i teZih dana: Svetlana Mujkanovic¢

B Smatrate li da ¢e danasnja globalna
kriza uticati na poslovanje Zeljeznica i
kakva su ocekivanja za 2009. godinu?

- Bez dileme! Posmatrajte mjere koje predu-
zimaju zemlje u svijetu, a pogledajte Sta se kod
nas deSava. Uvodi se porez na plaéu od
01.01.2009.g., koji ¢e zasigurno biti dodatni udar
na ionako los standard ljudi. Poznato je da dopri-
nosi na placu nisu izmireni od maja ove godine.
Od januara mjeseca, bez uplaéenih doprinosa,

neée se moci isplacivati place. Za neuplacene
doprinose iz ranijih godina oCekujemo rjeSenje
usvajanjem Zakona o finansijskoj konsolidaciji
zeljeznica. Medutim, pored sredstava iz budzeta i
navedenog zakona, nuzno je dodatno djelovati,
preduzimanjem internih mjera, koje su veé, po
zaklju€ku Nadzornog odbora, u fazi pripreme od
strane Uprave ZFBH.

Situacija je veoma ozbiljna, ali....
tezih dana.

bilo je i
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Evropska transportna politika
u kontekstu razvoja zeljeznica

Ukljugivanje Zeljeznica Federacije BiH u evropske integracione tokove znadajno potcrtava aktuelnost
problematike evropske transportne politike. Tekst u nastavku je zadnji u seriji Clanaka (Kuda dalje, Vri-
Jjeme odluke, Interoperabilnost i Na kolosjeku liberalizacije), kojima se Zeli dati jasan pregled Evropske

transportne politike, te aktivnosti i mjera poduzetih od strane Evropske komisije u sektoru Zeljeznica

(IvV DIO)
Na kolosjeku liberalizacije

Priredila: mr.sc. Azra Ferizovi¢

Treci zeljeznicki paket direktiva i
Regulativa o javnim uslugama usvojeni
su od strane evropskih institucija,
nakon nekoliko godina teskih diskusija.
Treci paket ima za cilj liberalizaciju
medunarodnog putnickog saobracaja
(stupit ¢e na snagu najkasnije u janua-
ru 2010. godine), razvijanje sveobuh-
vatnog seta prava putnika i uspostavlja-
nje pravnog okvira za certificiranje
masinovoda. Tre¢i paket Cine:

Direktiva 2007/58/EC Evropskog
Parlamenta i Vije¢a od 23.10.2007. kao
amandman na Direktivu Vijeca
91/440/EEC o razvoju Zeljeznica EU i
Direktivu 2001/14/EC o alokaciji kapaci-
teta Zeljeznicke infrastrukture i naplaci-
vanje naknada za koriStenje infrastruktu-
re. Ova direktiva ima za cilj otvaranje tj.
liberalizaciju trZista medunarodnog put-
nickog saobracaja 01.01.2010. godine.

Uslovi koji moraju biti zadovoljeni
za pristupanje Zeljeznickih operatora na
stranim trzistima su: mobilni kapaciteti i
masinovode autorizirani za usluge u
zemljama ¢lanicama, licenca zeljezni-
¢kog operatora zemlje ¢lanice EU, cer-
tifikat o bezbjednosti od strane naciona-
Inog odbora za bezbjednost svake
zemlje Clanice gdje planiraju vrsiti prije-
voz, te infrastrukturni kapaciteti, kako bi
redovne usluge bile obezbijedene.

Otvaranje trzista, takoder, uklju-
¢uje kabotazu (cabotage) na meduna-
rodnim uslugama (prijevoz putnika
izmedu dva mjesta unutar jedne zemlje
Clanice EU).

Evropska komisija, takoder,
naglaSava da integracija Zeljeznickog
sistema EU podrazumijeva tehnicku
harmonizaciju kako bi se osigurala inte-
roperabilnost mobilnih kapaciteta i
opreme. Uzmajuéi u obzir razliCite seg-
mente Zeljeznickog saobracaja: regio-
nalnog, nacionalnog i internacionalnog,
Evropska komisija je istakla dva mode-
la otvaranja trzista za konkurenciju:

za dodjelu Ugovora o izvrSenju
javnih usluga moze biti upotrijebliena
kompetitivna procedura. S aspekta EC,
ovaj model bio bi funkcionalan za pri-
gradski i regionalni saobracaj, Sto stva-

ra osnovu za modernizaciju Regulative
br.1191/69 o izvrSenju javnih usluga;
drugi model podrazumijeva otvoreni pri-
stup infrastrukturi operatorima koji nude
medunarodne usluge. Ovaj model je
prikladniji za medunarodne usluge i
specificne usluge gdje komercijalne
inovacije mogu privuéi nove korisnike.

Regulativa EC br. 1371 Evrop-
skog Parlamenta i Vijeca od 23.10.
2007. godine o pravima i obavezama
putnika, jasno definira: dostupnost kara-
ta (nacine rezerviranja i prodaje karata),
odgovornost Zeljezni¢kih operatora
prema putnicima i njihovom prtljagu,
kasnjenja, propustene konekcije i otka-
zivanje, kompenzacije za kaSnjenja,
tretman invalidnih osoba, sistem infor-
miranja putnika, Zalbe putnika i sl.

Jedinstvena transportna politika
apostrofira: povecanje prava putnika,
povecanje kvalitete i efikasnosti putni-
¢kog Zeljeznitkog prijevoza, te poveca-
nje ucesca zeljeznica na transportnom
trziStu. Prava putnika u Zeljeznickom
saobracaju trebaju biti utemeljena na
postoje¢em uniformnom sistemu medu-
narodnog zakona (CIV i COTIF), te
predmetnoj Regulativi.

U nastojanju da Zeljeznicki sektor
u EU ucini atraktivnijim, EC Zeli da
prava putnika budu bolje zasti¢ena-
naroCito s obzirom na nadoknadu za
kasnjenje voza. Pristup informacijama i

tarifama, te jednostavne mogucnosti
nabavke voznih karti su elementi koji
znacajno mogu uciniti zeljeznicku uslu-
gu atraktivnijom. Takoder, EC Zeli da
odgovornost Zeljezni¢kih operatora
bude jasnije definirana u slu¢aju nesre-
¢a, nezgoda ili kasnjenja vozova (kom-
penzacije za kasnjenje: 25% od cijene
karte za kasnjenja od 60 do 119 minu-
ta, 50% od cijene karte za kasnjenja od
120 minuta i viSe). Komisija, takoder,
potcrtava i prava invalidnih lica. S
aspekta EC, ovom Regulativom ¢e se
zastititi vitalni interesi putnika na otvo-

renom, liberaliziranom trzistu Zeljezni-
¢kih usluga.

Direktiva 2007/59/EC Evropskog
Parlamenta i Vijeca od 23.10.2007.
godine o certificiranju masinovoda koji
upravljaju lokomotivama i vozovima na
zeljeznitkom sistemu Zajednice EU.

Studija koju je izradila EC 2002.
godine, ukazala je na Cinjenicu da se
zakoni o certificiranju masinovoda zna-
¢ajno razlikuju i identificirane su brojne
administrativne zapreke pri dobivanju
nekoliko certifikata o bezbjednosti koji
trebaju biti izdati ukoliko zeljeznicki
operator zeli obavljati usluge izvan
nacionalnih granica. Stoga je EC
Evropskom Parlamentu jo$ 2003. godi-
ne uputila prijedlog o evropskoj licenci
za masinovode.

Direktiva je bazirana na historijski
vaznom ugovoru zaklju¢enom izmedu
Evropske Federacije transportnih radni-
ka (European Transport Workers’ Fede-
ration-ETF) i CER-a (Community of
European Railways) o odredenim
aspektima mobilnih radnika uklju¢enih
u interoperabilne usluge preko granic-
nih prijelaza.

Pravo licenciranih Zeljeznickih
operatora da pristupe cijeloj mrezi za
unutarnji i medunarodni prijevoz ¢e
rezultirati pove¢anom mobilno$¢u masi-
novoda preko nacionalnih granica.
Implementacija Direktive ¢e, izmedu
ostalog, doprinijeti: kretanju masinovoda
od jedne do druge drZzave ¢lanice EU,
kretanju masinovoda od jednog do dru-
gog Zeljezni¢kog operatora, priznavanju
licenci i harmonizaciji pratecih certifikata
masinovoda kroz teritoriju EU.

Licenca potvrduje da masinovo-
da zadovoljava minimum uslova veza-
nih za zdravstvene zahtjeve, obrazova-
nje i opce profesionalne vjestine.

Nova Regulativa o javnim putni-
¢kim uslugama u Zeljezni¢kom i cestov-
nom saobracéaju (EC) br.1370/2007 od
23.10. 2007. (Public Service Regula-
tion), kojom se ukidaju ranije regulati-
ve:1191/69 i 1107/70, podrazumijeva
obavezu zaklju¢ivanja Ugovora (Public
Service Contracts- PSC) o javnim uslu-
gama (Public Service Obligations-
PSO) za svaki transport gdje se takve
obaveze primjenjuju. PSO- podrazumi-
jeva zahtjev definiran ili determiniran od
strane odgovarajuce vlasti kako bi se

osigurale usluge javnog putnickog prije-
voza od opceg interesa koje operator,
ukoliko bi se tretirale sa njihovog
komercijalnog interesa, ne bi preuzeo,
ili ne u istom opsegu ili pod istim uslovi-
ma bez nadoknade. Tokom perioda
implementacije PSO, operator ¢e direk-
tno ili indirektno dobijati kompenzaciju
iz javnih fondova (Public Service Com-
pensation) za izvréene usluge. PSC se
fokusira na posebna pravila i pojacanu
transparentnost u vezi sa stepenom
kompenzacije i primijenjenih metoda
obracuna ovih kompenzacija. PSC ¢e
jasno definirati PSO koje operator mora
izvrsiti, predmetno geografsko podru-
Cje, te na objektivan i transparentan
nacin unaprijed definirati parametre, na
bazi kojih ¢e se izvrsiti placanje kom-
penzacije. Trajanje PSC ¢e biti ograni-
¢eno i nece prelaziti 10 godina za auto-
busne prijevoznike i 15 godina za
ZeljezniCke operatore. Ugovori mogu
biti dodijeljeni direktno ili putem konku-
rentske tenderske procedure. Ukoliko
se kompenzacija dodjeljuje direktno,
kako bi se izbjeglo nedovoljno ili preko-
mjerno kompenziranje javnog zeljezni-
¢kog operatora, kvantitativni finansijski
efekti odnosnog operatora bit ¢e uzeti u
obzir prilikom obrac¢una finansijskog
efekta. TroSkovi i prihodi moraju biti
obracunati u skladu s vazeéim knjigo-
vodstvenim i fiskalnim pravilima. Kako
bi se povecala transparentnost i izbje-
gle unakrsne subvencije, gdje javni
operator ne obavlja samo usluge PSO
koje su predmet kompenzacije, ve¢ je
ukljucen u obavljanju i pruzanju drugih
usluga, racuni predmetnih PSO moraju
biti odvojeni. Ova Regulativa ¢e u zem-
liama EU stupiti na snagu 03. decem-
bra 2009. godine.

Pravni akti koji pripremaju otvara-
nje trziSta putnickog saobracaja u 2010.
godini, $to ¢e, bez sumnje, donijeti kon-
kurenciju Sirom Evrope, bit ¢e uskoro
primjenjivi i omogucit ¢e da Zeljeznicki
sektor postane kompetitivniji vid tra-
sporta orijentiran korisniku.

Prema izjavi dr. Johanesa Lude-
wiga, predsjednika CER-a, zemlje ¢la-
nice EU imaju jasnu pravnu osnovu i
razli¢ite alate na raspolaganju: ,Sada je
na vladama evropskih zemalja da upo-
trijebe ove alate i da donesu odluke ori-
jentirane na buducénost.”

(Kraj)
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Posjeta delegacije ZCG

Dogovoreni pravci buduéeg djelovanja

Nastavak dobre saradnje

Saradnja u okviru organi-
zacije SEETO koju €ine drzave
regiona: Hrvatska, Bosna i Her-
cegovina, Srbija, Crna Gora,
Makedonija, Albanija i UNMIK
Kosovo, ima za cilj razvoj regio-
nalne transportne mreze i da se
pod pokroviteljstvom Evropske
komisije izrade zajednicke regu-

lative i norme koje ¢e ovim drza-
vama olakSati put ulaska u
Evropsku Uniju.

U okviru bilateralne sara-
dnje, 31. oktobra 2008. godine
zeljeznice FBiH je posjetila dele-
gacija Zeljeznica Crne Gore.
Predsjednika Odbora direktora
Zeliezni¢kog prijevoza ZCG mr.

ReSada Nuhodzi¢a i clana
Odbora direktora Dragana Kujo-
vi¢a primili su Predsjednik Upra-
ve ZFBH Narcis Dzumhur i izvr-
$ni direktor za poslove zZeljezni-
Ckog operatora Smajo Salketi¢ i
sa gostima iz Crne Gore razmi-
jenili iskustva i dogovorili pravce
buduce saradnje.

Crans Montana Forum

Vozom do Mostara

Zelieznice Federacije Bosne i Hercegovine

organizirale su 10. oktobra 2008. godine poseban
voz na relaciji Sarajevo- Mostar- Sarajevo za uce-
snike Crans Montana Foruma, koji se odrzavao u

Sarajevu od 07. do 11. oktobra 2008. godine.
Preko 50 privrednika iz cijelog svijeta, kao i
predstavnici diplomatskog kora u BiH, uzivali su u
voznji do Mostara. Posebno ih je zanimalo kad ¢e
na naSe pruge sti¢i putnicki Talgo vozovi, Cija ¢e
udobnost upotpuniti ugodaj putovanja Zeljeznicom.

15. generalni sajam ZEPS 2008.

Prilika za razvoj
domace ekonomije

U organizaciji Poslovnog
sistema RMK Zenica, na tereni-
ma Kamberovi¢a polja u Zenici u
oktobru je odrzan 15. generalni
BH sajam ZEPS 2008. na kojem
je ucestvovalo oko 700 izlagaca
iz 32 drzave, na izlozbenom pro-
storu ve¢em od 25 hiljada metara
kvadratnih.

Cast da otvori sajam pripala
je Milanu Lovri¢u, predsjedniku
Vanjskotrgovinske komore BiH,
koji je u svom obracanju ukazao
da su sajmovi poput zenickog pri-
lika za razvoj domacée ekonomije,
te sklapanje novih poslovnih veza.

- Vanjskotrgovinska komora
BIH prepoznala je ovaj sajam kao
dobru $ansu da se, izmedu osta-

log, popravi vanjskotrgovinski
deficit i vrlo negativan odnos izme-
du uvoza i izvoza, kazao je Lovri¢.

Svim uéesnicima, gostima i
zvanicama, dobrodo$licu  su
pozeljeli zenicki nacelnik Husejin
Smajlovi¢ i premijer ZDK Miralem
Galijasevic.

Nacelnik Smajlovi¢ je ista-
kao da se Zenica iz godine u
godinu otvara za ulagace,
popravlja se ambijent za investi-
ranje, te skracuju administrativne
procedure za otvaranje privred-
nih i drugih objekata.

ZFBH vrlo uspjesno su se
predstavile na sajmu Zeps Inter-
metal 2008. i 2006. kada su
nagradene za najbolju promociju.

UspjesSna
godina

Iz godine u godinu
nastavlja se trend poveca-
nja prijevoza robe i putni-
ka na Zeljeznicama Fede-
racije BiH. Tako ¢e i 2008.
biti rekordna godina. Pre-
vezeno je 8,3 miliona tona
robe, Sto je za oko 15,8 %
viSe u odnosu na 2007.
godinu, a 11,2 u odnosu
na plan. Ostvareno je 910
miliona NTKM, 20% vise
nego prosSle godine i
14,3% u odnosu na plan.

Prevezeno je 520
hiljada putnika i ostvareno
40 miliona PKM , oko 25%
viSe nego u 2007. godini.

Spanska delegacija
u posjeti ZFBH

,1algo”

stize 2010.
godine

Predsjednik Uprave ZFBH Narcis Dzumhur
primio je 28. oktobra 2008. godine u Sarajevu
delegaciju Spanske firme “Talgo” u kojoj su bili
generalni direktor Hoze Mario Oriol Fabro, direk-
tor marketinga Mario Orio i direktor predstavni-
Stva ove firme za BiH Josip Brki¢. Tom prilikom
ZFBH zatraZile su od firme “Talgo” da prve dvije
garniture isporuci u julu umjesto u oktobru 2010.
godine, kako bi novi vozovi mogli biti uvrteni u
red voznje za 2011. godinu. Predstavnici “Talga”
su kazali da analiziraju moguénost skracenja
rokova proizvodnije i ranije isporuke, kako bi udo-
voljili ovim zahtjevima.

Predsjednik Uprave ZFBH Narcis Dzum-
hur, istakao je da u BiH traju pripreme za obez-
bjedenje uslova za odrzavanje ,Talgo“ vozova
prije njihovog dolaska, koji podrazumijevaju
instaliranje najsavremenije opreme. Oprema
koju dopremaiju Spanci biée ugradena u fabriku
ZFBH u Rajlovcu, a trebalo bi da bude pustena u
rad do kraja ove godine. Tokom razgovora bilo je
rijeci i o pripremnim radovima u Bosni i Hercego-
vini, te aranzmanu za dugoro¢ne operacije i odr-
Zavanje ovih vozova.

Kako je istakao gospodin DZumhur, u toku
su lokalni radovi u vrijednosti od dva miliona eura
koji se finansiraju iz “Talgo kredita” i na kojima
su angazovane domace firme. Takoder, gospo-
din DZumhur je istakao da se, konacno, nasim
putnicima treba pruZiti savremena usluga po
uzoru na evropske standarde. U tom smislu,
neophodno je napraviti jaku marketinSku promo-
ciju kako bi se ostvario i komercijalni efekat.

,1algo“ projekat uvrSten je u Program
javnih investicija Vlade Federacije BiH u ovom
mandatnom periodu. Sustinski znacaj je obnova
medunarodnog putni¢kog Zeljezni¢kog sao-
bracaja Bosne i Hercegovine na najsavremeniji
nacin, te predstavlja transfer tehnologije i pretpo-
stavku za uspostavljanje dugorocnijih veza u
Zeljeznickom sektoru. Planirano je da se u red
voznje uvrste pet dnevnih i Cetiri no¢ne garniture
za saobracaj prema Zagrebu, Beogradu, Ljublja-
ni, Budimpesti i dalje ka evropskim metropolama.

Ugovor za nabavku devet garnitura nagib-
nih ,Talgo* vozova potpisan je u julu 2005. godi-
ne, a vrijedan je 66,7 miliona eura. Rok otplate
kredita je 15 godina, sa grejs periodom od
sedam godina i kamatnom stopom od 1,25%.
Rije¢ je 0 vozovima posljednje, sedme generaci-
je koji razvijaju brzinu do 220 kilometara na sat.
“Talgo” vozovi spadaju u red najsavremenijih
vozova. KarakteristiCni su po nagibnoj tehnici
koja omogucava visoki komfor i razvijanje velike
brzine. Saobracaju u skoro svim zemljama EU.



Srebrenik, Lukavac,

ene su se, nekad,

Rad na Zeljeznici je u ono vrijeme
znacio sigurnost. Siguran posao, plata,
rijeseno stambeno pitanje. Imali smo i

lijepe uniforme. Obuces je, stavis

crvenu kapu i Zene se lijepe sa svih

Lijepa kao s razglednice: Zeljeznicka stanica Zivinice

Kancelarija $efa Zeljeznicke
stanice u Srebreniku Ramiza Keri-
¢a li¢i na nekakvu zelenu oazu. Sa
svih strana cvijee. Na stolicu u
prepolovljenoj flasi Coca Cole
buket krizantema. Sa vitrine, pored
pehara osvojenih na radnickim
sportskim igrama, saksije sa puza-
vicama i drugim raslinjem. lzviru iz
¢oskova, sa prozora, miriSe na sve
strane...

- Zena mi se htjela rijesiti
viska cvijeca iz stana pa smo ga
snijeli u moju kancelariju. O njemu
sad brine na$a CistaCica Hazemina
KeSetovi¢. Moram je pohvaliti da je
veoma vrijedna, kaze Ramiz koji sa
jo8 nekoliko porodica stanuje u
zgradi Zeljeznicke stanice sagrade-
noj 1947. godine.

Nekada se ova stanica zvala
Rapatnica. Nekada je Ramiz bio
mlad i lijep otpravnik vozova.
Obuce uniformu, stavi crvenu kapu
i Zene se, kaze, lijepe sa svih stra-
na. Poslije ih se ne moZes rijesiti.

- Rad na Zeljeznici je u ono
vrijeme znacio sigurnost. Siguran
posao, plata, rijeSeno stambeno
pitanje. Nije ¢udo $to su se Zene

Otpravnik vozova Mirza Alicic je
uspjesan student prava

otimale za Zeljezni¢are. Imali smo i
lijepe uniforme, bilo je puno vozova
i vazda puno svijeta. Popri¢as malo
s ovim, malo s onim, ljepota. Na
Zeljeznici sam ostario i ne Zalim,
kaZe Ramiz.

strana. Ne mozeS§ ih poslije otjerati...

Niska kucica ispred koje je
parkirano biciklo, visoka stabla i
dvoriste iz kojeg se vidi da osoblje
zeljeznicke stanice Lukavac i te
kako vodi racuna o svom okoliSu.
Sve je lijepo uredeno, Cisto, u skla-
du sa mogucénostima, a nesto i

lzuzetno zdrav kolektiv: Osoblje stanice Banovici

Danasnji vozovi voze putnike
na relaciji Tuzla- Bréko- Drenovci.
Ima i linija Tuzla- Bukovac- Tuzla.
Medutim, u vozovima nema grija-
nja jer lokomotive nemaju parne
generatore (serija 661). Zbog toga
se od polovine decembra do prolje-
¢a obustavlja putni¢ki saobracaj.

lako je tokom tridesetogodis-
njeg rada na Zzeljeznici upamtio i
bolje dane, Ramiz kaZe da sa teret-
nim saobraéajem mozemo biti
zadovoljni. Tokom 24 sata u prosje-
ku ovuda prode Sest teretnih vozo-
va. Iz Hrvatske se vozi za Brcko, za
Koksaru za Lukavac, za Bira¢
Zvornik. Ugalj iz Banovi¢a vozi se
za Sloveniju i Hrvatsku, Secer iz
Plo¢a za Brc¢ko, troska iz Zenice za
Brcko...

preko tih moguénosti. Husein
Kovacevi¢ je ve¢ 34-tu godinu na
zeljeznici. Otpravnik je vozova, a
povremeno mijenja Sefa stanice.

- Prije rata na ovoj stanici je
radilo izmedu 150 i 160 ljudi. Sada
nas je oko 75. Vezani smo za

Koksaru Lukavac, PK Sikulje,
Fabriku sode Lukavac, Bosansku
Poljanu, Dubosticu. Osiguranje

stanice Lukavac je elektromehani-
¢ko iz 1952. godine. Zbog toga na
svakom skretnickom podrucju ima
blok kucica u kojoj je smjesten blok
aparat iz kojeg se postavljaju cen-
tralne skretnice i ulazni signali-
objasnjava Husein zbog &eka u
Lukavcu postoje tri blok objekta.
Kako kaZe Rudolf Blazevi¢,

Sef radne jedinice za TKP Lukavac,
na ovom podrucju je jedan od naj-
jacih utovara i istovara. U prvih 10
mjeseci 2008. godine prevezeno je
54077 vagona i 1 933 725 tona
robe.

- Svake godine povecava se
obim prevoza robe, tako da je veli-
ka vjerovatnoc¢a da ¢e se do kraja
godine premasiti plan za 2008.
godinu, kaze Rudolf u ¢ijoj su kan-
celariji, na po¢asnom mjestu, smje-
Steni stari kondukterski ponistivaci
za karte, tablari¢ i komadici uglja,
koksa, klinkera i jo$ neke rude.

Ve$ koji se suSi sa prozora
Zelieznicke stanice u Banoviéima
podsjeca na ne bas tako davna vre-
mena kada su se uz prugu gradile i
stanice sa stanovima u kojima ¢e
Zivjeti osoblie. U sklopu Zeljeznicke

»Stanari me pitaju kad ce se oluci
popraviti, kao da sam upravitelj
zgrade, a ne Sef stanice”: Amir
Nuki¢

stanice Banovi¢i ima osam stanova
u kojima Zzive stari zeljeznicari.

- Kako sam postao Sef stani-
ce svako malo me pitaju ‘a kad ce
se oluci popraviti, a kad potkov,
kad krov..., kao da sam upravitelj
zgrade, a ne Sef stanice- kaze Amir
Nuki¢, nekadasnji fudbaler i stu-
dent elektrotehnike.

Od malih nogu tr€ao je za
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Banoviéi, Zivinice i Kalesija

otimale za zeljezniCare

loptom i igrao za razne klubove.
Htio je postati elektroinZinjer, ali
kad su ga pozvali da radi na Zeljez-
nici, nije mogao odbiti. Dopao mu
se kolektiv, za kojeg kaze da je i
danas medu najzdravijima u BiH.

- Najvaznije je da je svijet sa
kojim radi§ dobar. Ovdje smo svi
kao porodica. Pomazemo jedni
druge koliko god mozemo. Kad su
godisnji odmori i ja mijenjam kole-
ge otpravnike vozova. Kad su ljudi
fini, lako se je dogovoriti, kaze Amir
koji je, prije nego Sto ¢e postati Sef
stanice, zavrSio ekonomiju na Vidoj
poslovnoj Skoli u Tuzli.

Prevoz tereta na ovom podru-

Gradili su je omladinci na radnoj
akciji 1946. godine. | u njoj su pred-
videni stanovi za radnike na Zeljez-
nici, te slika farmerki koje se suse
na Striku ispod prozora nije nista
neuobicajeno.

Nihad Memagi¢ je Sef ove
stanice. Kad je prije Cetiri godine
unaprijeden iz otpravnika vozova u
Sefa stanica, nekima, kaZe, to nije
bilo pravo. A nije, radi njegovih
godina.

- Normalno je da nekome ko
je dva puta stariji od mene, nije bilo
pravo kad su me postavili za Sefa
stanice. Kao, kako ¢u ja mladi
njemu naredivati kad on posao zna

LUKAVAC -ﬂ9ﬂjﬂm

Najveéi utovar i istovar na ZFBH: Osoblje stanice Lukavac

¢ju najvide je vezan za Rudnike
mrkog uglja ,Banovic¢i i Termoelek-
tranu. lako se na ovom prostoru ne
moze govoriti 0 putniCkom saobra-
¢aju, vrlo zanimljive su turisticke
ture. Nedavno je ovuda prosao
madarski kraljevski voz ,Nostalgija“
sa turistima iz cijelog svijeta. Turi-
stima su naro€ito zanimljive stare
lokomotive parnjace, i nije im
mrsko potegnuti izdaleka zbog njih.

Zeljeznitka stanica Zivinice
jedna je od onih koje bi se zbog lje-
pote svoje arhitekture mogla naci i
na kakvoj turistickoj razglednici.

bolje od mene... Medutim, kad
korektno radite svoj posao i kad ste
korektni prema ljudima, onda sve
dode na svoje, kaze Nihad koji je,
8to je na Zeljeznici Cest slucaj, i
sam iz porodice Zeljeznicara.

- Moj otac i amidZa su bili
vozovode. Nadam se da ¢e i moje
dijete jednog dana raditi na zeljez-
nici, kaze Nihad.

Otpravnici vozova koji su
dobro zagazili u neke godine, kazu
da im sve teze pada rad u no¢noj
smjeni. Valja ostati budan od
sedam navecer do sedam ujutro. A

Botanicka basta i pehari osvojeni
na radnickim sportskim igrama:
Ramiz Keri¢

vrijeme Cini svoje, i iz godine u
godinu sve je teze.

Mirzi Ali¢iéu, opet, draze je
raditi noénu nego dnevnu smjenu.
Mladi optravnik vozova je i vrlo
uspjesan student prava. Gdje ¢e ga
zivot odvesti, pokazat ¢e vrijeme.

Ako u Kalesiji neko upita za
Jusufa Zuli¢a, vrlo je moguce da ¢e
malo svijeta znati o kome se radi,
jer tog Govjeka svi znaju kao Cka-
lju.

- Nadimak mi je dala jo$
nastavnica u osnovnoj Skoli, jer
sam uvijek tjerao neku Segu. Pod-
sjeCao sam je na onog glumaca
Miodraga Petroviéa Ckalju, kaZe
otpravnik vozova na Zeljezni¢koj
stanici Kalesija.

Stanica je izgradena pred
sami rat i bila je, sje¢ao se Ckalja,
kao apoteka. Sve je bilo &isto, lije-

Jusufa Zuliéa svi znaju kao Ckalju

po, novo, a sad...

- Dosta stvari poslije rata
sami smo uradili. Kad ve¢ toliko
vremena provodimo na poslu, neka
nam je barem lijepo. Sladak je
dinar odavde. Posao nije tezak,
samo ljeti ubiSe komarci. Kad iza-
dem iz noc¢ne, dodem kuci, odspa-
vam i onda uzgajam krompir. Tako
se malo i poljoprivredom bavim da
odrzim vitalnost, veli Ckalja.

Njegov kolega Adnan Kari¢
ve¢ 13 godina je otpravnik vozova
na ovoj stanici. U Beogradu je upi-
sao Saobracajni fakultet. Zadovo-
ljan je radom na Zeljeznici, samo bi
volio da on i njegove kolege dobiju
nove uniforme.

- Slobodno napi$i da nema-
mo uniformi. Svima su nam se izli-
zale i pantalone i jakne. Ne znam
§to nam ne daju nove. Ovdje nas
ima 10 i redovno nas zaobilaze sa
novim uniformama, kaze Adnan.

Stari ponistivaci za karte i komadi¢i raznih ruda u kancelariji

Rudolfa Blazevi¢a



